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DATI CARATTERISTICI

MOTORE menecilindro 2 4 tempi

Corsa . . . . . « « .« . .. mm. &0

Alesaggio . . . . . . . . . Frim, &1

Cilindrata = L 172,4
7

Rapporte di compressione .

Potenza massima (alla ructa) . . cav. Q.
Regime di potenza massima . giri/min. L8800
Distribuzione a valvale in lesta con aste & bilanceri
Diagramma di distribuzicne:

Aspirazicne apre prima dal p.m.s. 27°

> chiude dopo il p.m.i. 68°
Scarico apre prima del p.m.i. 72°
» chivde depo il pm.s . 20°

Giveco normale a fredde asp. .  mm. 0,00

Givcco normale 2 freddo scar. . mm 0,05
LEERIFICAZIIONE 8 ricupers per gravitd
Fampa di circolaziens a ingransggi
Capacitd coppa olio L 1,500
Olio estivo . ’ S.A.E. 40
Olia invernzle S5.AE. 30
CARBURATORE DELL'ORYTO uB 20 BS
Diffusara ; er‘.‘lm. 20
Getlo massimc . . . . 85
Getto minima . . . . . . . n. 5
Valvola gas . ED
Spille conica . n. EITD
Fosizione spillo conicoa . . . . tecca an
Folverizzatore v e e e e . 260 A
Galleggiante . . . . . . . . g. 4.5
SERBATCIO BENZINA capacitid totale l. 13
Rizerva : 1.5
Carburante da usare . . . . . Mormale

é



Anticipo e & ¥ % 4 m a a a . automatico
Variazione anticipe . . . . . . . da 15-18° a 35-38°
Grado termico candels (scala Bosch) 240

FRIZIONE in bagno d'olic a dischi multipli con guamizieni.

CAMBIO DI VELOCITA' . ., . . ., . a ingranaggi sempre in presa
Rapporto in IV wvelocita P R e s 1

Ropporto in Il wvelocita . . . . . 1.37

Rapporto in Il wvelocitda . . . . . 1.8465
Rapporte in | velocitd P e e 2.627

TRASHISSIONE

A catena duplex tra motore e cambio . 3g8/14 = 2,71

Pignone cambie . . . . . . dentin. 14

Corcna ructa motrice . . . . denli n 42

Catena trasmissione finale . . . . . 1/27 % 5/18"

Rapporto cambio-ruota motrice . . . 2,93

Rapporto totale in IV wvelecitd . . . E.1

PMEUMATICI

Ruota anteriore . . . . . . . . 2,507-19" rigate
Pressione di gonfiaggie . . . . atm. 2 solo 1.5; con pass. 1.6

Ruota posteriore . . . . . . . . 2,75"19" scolp. rinf.
Pressione di gonfiaggio . . . . atm. a solo 1.75; con pass. 2

IMPIANTO ELETTRICO

Vedere foglio allegato

PESO A VUOTO . . . . . . . Kag. 97
VELOCITA’ MASSIMA . . . . _Km/h 100
CONSUMO MEDIO benzina p. 100 Km.: . 25









Sistemati cosl | comandi, dare una pedalata energica
alla messa in moto: il motore si avvierd al primo o al se-
condo colpo.

Accompagnare col piede durante lz corsa di ritorno
il pedale di avviamento. Non lasciarlo tornare da solo
a sbattere contro il suo arresto.

Non appena il motore & partito portare il comando
del gas al minimo e aprire completamente ['aria (salvo
che il freddo non consigli di tenerla chiusa finchg il
motore non si sia ben riscaldato).

In estate o a motore caldo l'avviamento va fatto con
I"aria completamente aperta come lz pratica insegner2
poi all’utente.

Se il moticre & freddo, lasciarle girare 2! minime per
un mezzo minuto durante le buone stagione, per due o
tre minuti almeno in inverno, in modo che l'olio azbbia
il tempo di mettersi attivamente in circolazione e rag-
giungere tutti i punti da lubrificare.

Dope vn avviamento 2 fredde non accelerare mai bru-
scamente il motore, neppure & vuoto allo scopo di scal-
darlo rapidamente.

PARTENZIA - MANMOVRA DEL CAMBIO

Aprire |'aria, portara =z mstd corsa il comando dell’an-
ticipo {sugli esemplari che non hanno ["anticipo autome-
tico), tirare a fondo la leva dellz frizione, premere con
la puntz de! piede destro il pedalino anteriore della leva
del cambio per innestare la prima velocita; rilasciare dol-
cemente la frizione e dare contemporaneamente gas. Pre-
mere successivamente il pedalino postericre col tallone
del piede per passare alle seconda e quindi alla tezra
e alla quarta,
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stro del fondo dellz coppa per svuotare tutto l'olio che &
rimasto nel compartimento della trasmissione primaria.
Almeno ogni due ricambi & necessario svitare anche il
tappo grande che si trova piv verso il centro del fondo
della coppa, per lasciar scolare tutti i residui.

Lavare ‘il filtro di tela metallica con benzina e lasciarlo
asciugare ; riavvitare il filtro, i tappi di scarico e l'astina
di livello, dopo aver pulito hene le loro sedi e le loro ron-
delle di guarnizione.

Attraverso il foro lasciato libero dallo sfiatatoio immet-
tere nel carter litri 1,500 di olio. Riavvitare lo sfiatatoio.
Avviare il motore e tenerlo in marcia & basso regime per
alcuni minuti perché la parte di olio che si trova nella
coppa z! disopra del livelle normale ablia il tempo di tra-
sferirsi nel compartimento della trasmissione primaria.

Su motori nuovi o ravisionati il cambio dell’olic va
fatto una prima volia dope i primi 500 Km. di perecorse,
sllo scopo di eliminare i residui metallici provenienti dal-
I'adattamento reciproco dei pezzi nuovi, che rimangono
inevitabilmente in sospensione nel lubrificante e che avreb-
bero effetto dannoso per la successiva bucona conserva-
zione del motore,

LUBRIFICAZIONE DELLE SOSPENSION!

Lz forcella anteriore & lubrificats sutomaticamente dal-
I'olio contenute negli ammeortizzatori idraulici incorporati
nelle due gambe. Se non si notano perdite di colic o ano-
malie di funzionamento, non necessitanc operazioni di
manutenzione. In caso diverso l'utente potrd provvedere
al controllo del livello dell’oclic e all’eventuale riforni-
mento. Per controllare il livello svitare le due viti a testa
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8) Eletirodi della candela treppe distanti: riportarli alla
giusta misura di mm.0,5-0,46. Se gli stessi appaiono
molte corrosi, cambiare la candela.

Q) Porecellana della candela guasta: sostituire la candela.

10) Cavo della candela che scarica a massa: cavi del-
I'impianto accensione guasti, connessioni allentate;
fasciare provvisoriamente con nastro isolante, strin-
gere i collegamenti a seconda del caso.

11) Contatii del ruttere sregolati: ripristinare il givoco
a mm. 0,45.

12) Contatii del rutiore, condensaiors o bobina di ala
tensione In cattive stato: far verificare da un elet-
tricista.

MWota. - la candela pud bagnarsi di benzina se il

carburatore & ingolfato o se manca |'accensione, puo
sporcarsi di olio durante una lungas discesa. Deve
essere del tipo indicato: se troppo calda di& luogo
a scoppi del carburatore e & perdita di colpi quando
il motore & sotto sforzo, se troppo fredda si sporca
con facilita,
' Si consiglia 'utente di _portare con s& semprs una
candela sicuramente efficiente, ben prcﬂ:etta daali
urti, da usare in caso di dubbio sul funzicnamento
dell’apparecchiatura di accensione.

1L MOTORE PARTE MA 51 FERMA SUBITO

13} Cid accade generalmente d'inverno: richiamare ban-
zinz e far girare un po’ il motore &l minimo con
I'aria chiusa.

1L MMOTORE PARTE SOLO COl GAS MOLTO APERTO

14) Getto o canali del minimo estruiti: pulirii,
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