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Mondial cerco di sfruttare

la notorieta e il prestigio

. acquisito con la conquista

- dei titoli mondiali di velo-

cita e le infinite vittorie nel campionato
italiano, nella Milano — Taranto e nel
Motogiro allargando la produzione verso
il settore dei ciclomotori. Gia a meta
degli anni cinquanta, la casa milanese
aveva in listino il “Mondialino 49” si
trattava di un ciclomotore con telaio in
lamiera stampata, motore con pedaliera
e un aspetto esteriore...poco accatti-
vante, ma soprattutto lontano anni luce

dall’immagine della moto sportiva

Qualche anno dopo arriva il “Mondialino
Sport” e in questo caso andiamo molto
meglio: I’aspetto ¢ quello di una vera
motociclettina, telaio a doppia culla, sella
lunga, manubrio sportivo e prestazioni
che promettono di raggiungere i 65 chi-
lometri orari, ma ancora il cambio a
mano e la pedaliera...limitano un po’ la
fantasia di chi sogna di ripetere le im-
prese sportive dei vari campioni del-
I’epoca. Ed eccoci agli inizi del 1963
quando la casa milanese presenta il
“Mondial Sport 50”. Questa volta ci
siamo, sembra proprio di avere a che fare

con una motocicletta da corsa dalla linea
filante ed essenziale. La sella con il co-
dino, il serbatoio con le svasature per le
ginocchia, la forcella con le molle sco-
perte, i colori azzurro e argento, gli stessi
delle moto vincitrici dei titoli iridati, e il
parafango aereodinamico che copre la
ruota oltre la meta della sua circonfe-
renza, come usavano alcune moto da
corsa, scatena la libidine degli aspiranti
velocisti. Ma soprattutto la grande no-
vita: & sparita la pedaliera e per la prima
volta su un cinquantino il comando del
cambio ¢ finalmente a pedale!

A questo punto andiamo a conoscere da



La vista laterale mette in evidenza la sportivissima
linea di tutto I'insieme.La forcella telescopica con
le molle scoperte e un piccolo mozzo di diametro
105 mm realizzato in lamiera stampata comple-
tano |'avantreno. | cerchi sono in acciaio, ma al-
cuni esemplari montavano cerchi in lega leggera.

vicino questo nuovo Mondialino grazie
all’esemplare conservato e originalis-
simo messoci a disposizione dal dottor
Gianluca Dall’Asta al quale vanno i no-
stri ringraziamenti. I1 telaio € un sempli-
cissimo monoculla studiato per contenere
il peso, la forcella telescopica con le
molle scoperte e gli ammortizzatori ap-
paiono un po’ esili, ma risultano suffi-
cienti per sopportare il peso di un pilota
di normale corporatura. Le ruote hanno
cerchi in acciaio, ma qualche esemplare
montava, forse a richiesta, cerchi in lega
leggera; entrambi i mozzi dal diametro di
105 mm sono realizzati in lamiera stam-
pata; sia all’anteriore che al posteriore
sono montati pneumatici da 2.00 x 18. 11
motore & un classico monocilindrico a
due tempi con distribuzione a tre serie di
luci e pistone piatto, le sue misure vitali
corrispondono a 38 mm di alesaggio per

42 di corsa per una cilindrata effettiva di
47,6 cm®. La compressione & dichiarata
in 6,9:1; all’accensione provvede un vo-
lano — magnete; la trasmissione primaria
¢ ad ingranaggi, la frizione a dischi mul-
tipli in bagno d’olio ed il cambio a tre
rapporti. Abbiamo volutamente trascu-
rato i dati relativi al carburatore e alla po-
tenza perché ¢ prima necessario fare una
premessa: con l’entrata in vigore nel
1959 del nuovo Codice Stradale i cin-
quantini non hanno piu 1’obbligo di man-
tenere la pedaliera, ma la potenza non
deve essere superiore ad un cavallo e
mezzo ¢ la velocita non deve superare i
quaranta chilometri orari...ma questo non
¢ un problema, basti inventarsi la ver-
sione Export ed il gioco ¢ fatto! Comun-
que sia, in origine il carburatore era un
Dell’Orto con diffusore da 9 mm e filtro
in plastica e la potenza dichiarata in 1,3




La marmitta & ancora I'originale Lafranconi che ri-
porta anche il numero di omologazione

La pedana di foggia corsaiola e il pedale del freno
da azionarsi con il tacco della scarpa

Con questo ingegnoso sistema i tecnici della Mon-
dial trasformarono il comando delle marce da ma-
nuale a pedale, facendo si che il Mondialino fosse
il primo “cinquantino” ad adottare tale soluzione.

CV a 4.200 giri. Nell’esemplare che
compare nelle immagini del servizio € in-
vece montato un Dell’Orto UA 19 S e per
quanto riguarda la potenza, essa ¢ ipotiz-
zabile in circa 4-5 CV. Non abbiamo

avuto la possibilita di testare la velocita
massima, comunque, visto 1’esiguo peso
del motorino dichiarato dalla fabbrica in
52 chilogrammi ¢ facilmente ipotizzabile
che un pilota di peso compreso frai50 e
i 60 chili possa tranquillamente raggiun-
gere una velocita compresa fra i settanta
e gli ottanta orari: non male per un cin-
quantino di cinquant’anni fa!

Nel 1964 esce sul mercato la seconda
serie, immediatamente riconoscibile per
il parafango anteriore piul corto e per
un’asta che collega il telaio alla parte fi-
nale della marmitta. Una vera rivolu-
zione invece accade nel 1965 con la
presentazione del Mondial “Super Sport
V4 507, il nome svela immediatamente

che ora il motore dispone della quarta
marcia, ma non ¢ la sola novita: il telaio
¢ ora un doppia culla, il freno anteriore &
di diametro superiore. L’aspetto esteriore
pur rimanendo molto sportivo & per cosi
dire ammodernato grazie al serbatoio piu
slanciato e di forme piu squadrate.
Aumentano anche le prestazioni....natu-
ralmente del modello export, grazie al-
I’alesaggio che passa da 38 a 38,6 per
una cilindrata totale di 49,12 cm®, alla
compressione portata al valore di 9:1 , in
questo modo la potenza ¢ dichiarata in
4,8 CV a 8.000 giri e la velocita in 85-90
km/ora.

Un nuovo ed ulteriore capitolo viene
scritto alla fine dello stesso anno quando



al Salone di Milano viene presentato il
«“Record”, e con un appellativo di quel
genere. ..le prestazioni non potevano che
aumentare: la potenza & ora dichiarata in
5 cavalli, e la velocitd massima sale ad
oltre 90 chilometri orari.

I’estetica & completamente rinnovata: il
serbatoio & molto lungo e affusolato, e il
sedile & ridotto ai minimi termini, ma la
vera arma per affascinare gli amanti della

4 | | - Motore: monocilindrico due fempi raffreddato o
| 476 cm. Compressione: 6,3:1. Potenza: 1,3

velocita si chiama freno a disco ! Si tratta
di un disco a comando meccanico, col
classico filo, tanto per intenderci, ma co-
munque sia, con questo “Record”, la
Mondial ottiene un altro record: & il
primo cinquanta di serie a montare il
freno a disco! Col passare del tempo il
“Record” sia il “Super Sport V4 ven-
gono modificati in alcuni particolari ed
addirittura negli anni settanta verranno

La vernice & ormai shiadita, ma si nofi I'elegante e doppia filettatura.

La frasmissione primaria & ad ingranaggi, la frizione a dischi multipli, il combio ha tre
rapporti; lu pedivella della messa in moto va azionata in avanti.

dotati di testa e cilindro Minarelli; il “Re-
cord” in alcune inserzioni pubblicitarie
della casa diventa “Rekord Special” con
lak al posto della ¢, comunque sia, questi
due modelli, assieme al Mondialino 50
da cross e ad una 125 da fuoristrada con
motore Sachs, resteranno gli unici pro-
dotti fino alla chiusura dell’azienda av-
venuta alla meta degli anni settanta.

d aric. Alesaggio e Corsa: 38 x 42 mm. Cilindrata:
(V a 4.200 giri/min. Carburatore: Dell Orto con

diffusore do 9 mm. Trasmissione primaria: a ingranaggi. Frizione: a dischi muliipli in bagno dolio. Cambio: in blocco a 3 rappori. Tha-
smissione secondaria:  cofeno. Telaio: monoculla in tubi d'acciaio. SoSp.anteriore: forcella telescopica con molle scoperte. Sosp.po-
steriore: ammortizzatori telescopici. Ruota anteriore: freno diametro 105 mm; pneumatico 9 00x18". Ruota posteriore: freno diametro
105 mm; pneumatico 2.00x18". Pes0: 52 kg. ca




