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a Mondial & stata una delle pri-
me a costruire ciclomotori spor-
ivi di linea e prestazioni tali da di-
stinguersi nettamente tra la pur va-
sta produzione nazionale. di modelli .
1 50 cc., m itandosi cosi larga ed
immediata simpatia da parte dei-
giovani+ appassionati. Basta rianda-
re alle prove su strada delle varie
Mondial «Sport» e «Cross» effet-
tuate nel '63, 64 e '65 per avere la
miglior prova di quanto affermato.
Forte di questa lunga esperienza
nel campo dei « cinquanta » sportivi,
allo scorso Motosalone di Milano la
Mondial ha presentato il «Record »,
un bellissimo modello di linea parti-
colarmente- slanciata ed aggressiva,
col freno a disco anteriore, che ha
veramente fatto furori e di cui so-
no state attese con impazienza le
prime consegne, iniziate in questi
giorni.

Verniciato in argento e blu metal-
lizzato (riuscito accoppiamento cro-
matico), il « Record » si distingue in
particolar modo per il serbatoio
molto lungo ed affusolato, il sellino
a coda tronea, il telaio a deppia cul-
la continua come quello di certe

macchine da Gran Premio, le peda-—

ne metalliche spostate all’indietro,
il tubo di scarico a tromboncino, i
parafanghi a spigoli ed il freno an-
teriore a disco (che esteticamente
non & certo una bellezza ma in com-
penso & molto di moda e soprattut-
to efficiente); nitida e piacevole an-
che Yarchitettura del motore che da
anche limpressione di potenza e
funzionality soprattutto per lestesa
alettatura della testa ed il grosso
carburatore inclinato. T « Record »
& poi dotato di tutti gli altri elemen-

It Mondial « Record » 50 due tempi quattromarce si distingue per la linea parﬁcolarmen—
" te slanciata ed il freno anteriore  a disco.

ti ormai indispensabili in un ciclo-
motore -sportivo italiano e cioé ma-
nubrio in due pezzi, sospensioni a
molle scoperte, cerchi in lega legge-

ra, pneumatico anteriore rigato e.

‘posteriore scolpito con sezione leg-
germente maggiore, tappo del ser-
batoio ad ,apertura rapida, ecc. In
sostanza, una macchinetta veramen-
te appetitosa.

Mondial «Record>

Come si nota dalle foto, nel lo-—~
ro complesso i vari comandi sono si-
stemati abbastanza bene; qualche ri-
serva come al solito per il pedale
del cambio che essendo a bilancere
_ come preferito del resto dalla
maggioranza degli utenti italiani —
costringe a spostare il piede dalla
pedana per poterlo azionare. Incon-
veniente questo ulteriormente ac- .-
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centuato nel caso del « Record » dal-

la posizione di guida, che come ve-

dremo pili avanti risulta molto Spo-
stata all’indietro e leggermente for-
zata per cui non & possibile muovere
agevolmente il piede e la gamba de-
stra per effettuare le cambiate.

Poco da dire come al solito per
qnanto riguarda i comandi seconda-
ri: il serbatoio ha soltanto un rubi-

netto, a tre posizioni, facilmente rag.

giungibile sotto il pozzetto centrale
visibile anche nelle foto; si riesce
cosi a consumare il carburante sino
all’'ultima goccia perché ¢ i
bile che una parte rimanga’
polata » in qualche angols o
serbatoio stesso. A portata d
anche il parzializzatore d’aria e il

I comandi sul manubrio:
sicurezza, e pur non essen
gnano con facilita dato che
nopole e presentano un ad guato sp

.a spigoli;.la sella a

le leve sono in lega leggera con sfere di
do .arcuafe si raggiungono e si impu-
son poste a giusta distanza dalle ma-

di spessore del bordo nella zo

gono poi di altri due registri all‘e
del gas & ad apertura rapida e
maticamente con un bello scatfo,
A sinistra del manubrio, la scatolett

.- tachilometri, , Z

e sul bordo nella zona
S na di presa. Comodi da azionare i
registri per i cavi del freno anteriore e della frizione,
stremita opposta. La manopola
allentando la presa si chiude auto-
come sulle macchine da corsa.
: X a col bottone di massa, il claxon

e il deviatore, raggiungibile con discreta facilita, Sul fanale, la spia
- verde per l'impianto di illuminazione, e l'alloggiamento per il con-

pulsante per il cicchetto sul lato
sinistro. Nessuna difficolta, infine,

- per sollevare la macchina sul caval-

letto. ‘
La posizione di guida & condizio-
nata soprattutto dalla notevole lun-

~ghezza del serbatoio, ‘che costringe

Visto di fronte e da
tergo, il Mondial
« Record » pone in
evidenza le sospen-
sioni a molle sco-
perte, i parafanghi

codine ' tronco-obli-
o, le pedane me-

re. a tromwon-
cino con terminale
cosiddetto a « fet-"
ta di salame ».

che dispon-

ad una sistemazione molto arretra-
ta con relativa forte inclinazione del
busto e le gambe in assetto non
troppo naturale malgrado le pedane
spostate allindietro. A nostro giudi.
zio sarebbe inoltre opportuno ac-
centuare la svasatura posteriore del
serbatoio onde le gambe possano
trovarvi migliore accoglienza. Tutto
sommato comunque la posizione di
guida & di quelle che piacciono paz-
zamente ai giovani appassionati e
quindi contenti loro contenti tutti.
Come sospensioni abbiamo la so-
lita forcella meccanica e quindi un
po’ rigida; gli ammortizzatori poste-
riori sono invece teleidraulici, a fun-
zionamento abbastanza progressivo
tanto in compressione come in e-
stensione: favoriscono quindi la te-
nuta di strada — gia assicurata in
notevole misura dal buon telaio e
dalla gomma posteriore da 2.25 — e
non martirizzano troppo 'utente,
La sella é trapuntata per il lun-
go (come quelle di certe macchine
da corsa) ed & rivestita di materiale
antisdrucciolevole: per essere quel-
la di un «cinquanta» sportivo ma-

;de in Ttaly & abbastanza accogliente.

Una delle qualita piu positive di

‘questo « Record » la troviamo in-
‘dubbiamente nelle vivacissime pre-

stazioni del motore che «piglia i gi-
ri’ con sorprendente rapidity e con-
sente accelerazioni veramente note-
voli per un «50» oltre ad offrire
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Sopra: la linearita e
la funzionalitda del
del bel telaio a dop-
pia culla continua,
coi supporti per le
pedane spostati al-
Findietro, proprio
come sulle macchi-
ne da competizione.

A fianco: il bauletto
presenta Una buo-
na capacitd, soprat-
tutto per una « cin-
quanta » sportiva, e
si chiude mediante
un coperchietto sen-
za cerniera fissa con
pomello a vite.
Quanto prima que-
sto bavuletto verra
sostitvito con un al-
tro simile ma fatto
in modo da non la-
sciare alcun vuoto
fra la sommita ed i
tubi  superiori del
telaio.

dAailopge .
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Ottima la posizione
del pedale del fre-
no posteriore, che
consente rapidita e
facilita di manovra.
La pedivella d'av-
viamento pieghevo-

le si azione agevol-
mente in avanti sia
stando in sella co-
me a fianco della

macchina. Per non
causare rumorosita
negli sbattimenti ap-
poggia su un tam-
pone di gomma.
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una velocitad massima superiore ai

- 90 kmh. S’intende che ci riferiamo

alla versione «Export». e non a
quella « Codice» che tocca i 40 kmh
con doti di accelerazioni corrispon-
denti a questo limite.

Malgrado il carburatore piuttosto
inclinato, la candela freddina, ’ele-
vato rapporto di compressione e tut-
te le altre caratteristiche molto
sportive del motore, I’avviamento
non presenta particolari difficolta
né da freddo né da caldo; dopo
qualche comprensibile segno di pi-
grizia ai bassi regimi, il passaggio
risulta poi limpidissimo, con I'entu-
siasmante progressione che abbiam
gia detto. Qualche vibrazione, qual-
che trafilaggio e qualche rifiuto dal
carburatore non son certo cose che
impensieriranno gli utenti del «Re-
cord », che invece gradiranno molto
il rumore di scarico, solo leggermen-
te soffocato. Come miscela il motore
si accontenta di quella al 5% senza

Il pedale del cambio & a bilancere e biso-
gna percio spostare il piede sulla pedana
per poterlo azionare. Notare ialevetta &i
rinvio registrabile e il tappo svitabile a ma-
no per l'immissione d'olio nel carter.




A sinistra: il Mondial « Record » & attualmente unico « cinquanta » sportivo col freno a disco anteriore. Tutto il meccanismo si frova
all’aperto, ma risulta abbastanza protetfo dallo stelo della forcella a parte le sue ridotte dimensioni. A destra: il fren_o posteriore & a
tamburo centrale, in lega leggera, comandato anch’esso mediante cavo flessibile. Gli ammortizzatori ‘sono teleidraulici.

Il blocco motore cambio, anch’esse di linea nitida e funzionale, Notare Iabbondante alettatura della testa, Finclinazione del carburatore
3 ‘e’ Valettatura del cilindro interrotta attorno. all_a‘ zona dello scarico. Si. vede anche il pozzetto centrale del serbatoio, che consente l'uso

di. un-solo- rubineﬁq.»
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sintomi di insofferenza anche tiran-
doci dentro e quindi a parte tutti i
vantaggi funzionali ed economici si
ha pure una* minor fumositiy allo
scarico.

Come consumo il modello « Codi-

<. Cce» riesce a fare 100 km ed anche

./ pil con un paio di litri mentre col
Z modello « Export » si va da un mas-

simo di 4 ad un minimo di 3'litri/
<100 km. Malgrado il notevole rap-

porto di compressione non & neces-
sario usare la «super ».

A parte la tendenza ad incollare
da freddo, la frizione funziona otti-
mamente; regolare nell’innesto, per-
fetta nello stacco, senza sintomi di
slittamento, richiede solo una mo-
desta pressione alla leva sul manu-
brio per essere azionata. _

Anche il cambio funziona bene.
Piuttosto limitata la corsa del selet-
tore per innestare i vari rapporti.
Contrariamente alle consuetudini,
per mettere la prima bisogna pre-
mere la leva in avanti. Passando da
una marcia all’altra, nessun sinto-
mo di resistenza anormale o di sfol-
late, nessuna rumorosita. Solo qual-
che difficolta per trovare il folle da

fermo. La prima & piuttosto corta

ma quando si passa in seconda do-
po averla tirata ben bene non si ac-
cusa una sensibile perdita di giri.
Le altre marce invece sono meno di-
s‘ganziate, favorendo cosi I’accelera-
zione, ,

Ottimo il comportamento del fre-
no a disco anteriore, poderoso ma
progressivo sino all’ultimo e quindi
sicuro anche nelle «inchiodate » pil1
energiche. Naturalmente non pre-
senta sintomi di surriscaldamento e
relativo «fading». Anche il freno
a tamburo centrale posteriore in le-
ga leggera funziona bene e si pud
quindi affermare che alle brillanti
prestazioni del motore fa riscontro
un- eccellente apparato di frenatura
che aumenta la vivacita, il piacere
e soprattutto la sicurezza di guida.




