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tutta una generazione di
motociclisti il nome Mon-
dial evoca bellissime e fi-
lanti motociclette dal colore ar-
genteo-celeste. Questo riuscito
accostamento cromatico, quasi
stellare, ha favorito I'immagina-
zione e la sensazione di mezzi de-
cisamente performanti e veloci. Il
riscontro oggettivo & stato poi
concretizzato dalle gesta di due
grandissimi piloti italiani, Carlo
Ubbiali e Tarquinio Provini, che
proprio in sella alle Mondial han-
no conquistato il mondiale nella
classe 125 rispettivamente nel
1951 e nel 1957. l'azienda in ar-
gomento nasce nel periodo ante-
cedente il secondo conflitto mon-
diale per opera dei fratelli Boselli
(da qui la primitiva sigla F.B.) di
nome Carlo, Ettore, Giuseppe e
Luigi. Questi dispongono, oltre ad
un blasonato titolo nobiliare, di
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cospicue risorse economiche in
virtu di floridi latifondi e, nell’an-
no 1936, diversificano i loro inte-
ressi finanziari nel settore metal-

Linea filante ed aggre:
siva per l'ipersportiv
50 della Mondial. L'e
semplare fotografaic
di proprieta di Antoni
Giorgini, & splendide
mente conservato.

Il silenziatore di scaric
é stato recentement
sostituito dall'attual

proprietario.

meccanico costruendo motocari
nello stabilimento situato all
porte di Bologna.

Le successive vicende belliche
con conseguente devastazione
saccheggio delle strutture azier
dali, portano i fratelli Boselli ¢
trasferimento dell’azienda a Milz
no. La passione per le corse € I“ir
teresse per la raffinata meccanice
portano gli intraprendenti i
prenditori emiliani ad assumere




Il propulsore del Re-
cord 50, come consue-
tudine costruttiva
Mondial, ha la pedivel-
la di accensione sul lato
sinistro ed il cambio su
quello destro; il cilindro
presenta ['alettatura
tagliata in corrispon-
denza della luce di sca-
rico. Si noti (foto al
centro) Il'elemento di
scarico non originale.

Altra raffinatezza, la
targhetta sul lato de-
stro del motore che re-
ca anche il numero di
serie (sotto a sinistra).
Sotto a destra, il carbu-
ratore Dell'orto con
diametro da 18 mm e
presa d'aria a cornetto.

valente tecnico bolognese Alfon-
so Drusiani incaricandolo di pro-
gettare e costruire moto da com-
petizione.

Da quel momento cambia anche il
marchio aziendale, che diventa
F.B. Mondial, e dal 1950 affianca
alla produzione dei motocarri
quella delle motociclette sciolte,
di piccola cilindrata e spiccate ca-
ratteristiche sportive.

Di pari passo coi successi sportivi,
la produzione di serie conquista
ampi consensi e le Mondial diven-
gono ben presto le moto scelte
dagli allora sportivi... smanettoni.
Nelle minime cilindrate, il Mon-




Sopra, il disco freno an-
teriore con comando
meccanico. A lato, Ia
ruota anteriore lato de-
stro con /a relativa pre-
sa di movimento per il
contachilometri.

Sotto a sinistra, anche
sul parafango anterio-
re lo stemma Mondial,
a suffragare la cura dei
particolari anche nei
minimi dettagli. Nella
foto piccola, il coman-
do meccanico del freno
anteriore.

Al Salone di Milano del 1965, Ia
Mondial impressiond il pubblico
dei piu giovani con un modello
che per quel tempo era decisa-
mente all’avanguardia: il Record
50. La linea era particolarmente
filante, I'accoppiamento cromati-
Cco curato come di consueto e dal
punto di vista meccanico I'ogget-
to dei desideri giovanili mostrava
nientemeno che un freno a disco
applicato alla ruota anteriore.
Trattandosi di una delle prime ap-
plicazioni di tale tipologia di im-
piantc frenante su motociclo di
dialino (cosi era chiamato il loro serie, il nuovo mezzo sollevd an-
ciclomotore sportivo) ha sempre che vivaci critiche che pian piano
affascinato schiere di giovani mo- si smorzarono anche a seguito
tociclisti; la cura e le prestazioni della preponderante evoluzione
dei mezzi erano importanti ele- di questi sistemi di arresto.

menti di successo che favorivano L'esemplare splendidamente con-
la loro commercializzazione. servato che Antonio Giorgini, ap-
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Sotto, le misure dei
pneumatici: ant 2 x 18
e post 2.1/4 x 18.

Al centro, la cassetta
porta attrezzi anch'es-
sa impreziosita dagli
stemmi Mondial con
tanto di blasone per i
titoli di campionato
mondiale conquistati.

Sotto a sinistra, la ruota
posteriore con il freno
d'alluminio.

Sotto a destra, la stri-
minzita sella rivestita
parzialmente in pelle.

SCHEDA TECNICA
MONDIAL RECORD 50

Mortore: monocilindrico 2 tempi con distribuzione a 3 luci e pistone piatto -
ALESAGGIO E CORSA: 38,6 X 42 mm — CILINDRATA: 49 cc - COMPRESSIONE: 9:1 - Po-
TENZA: 5 CV a 8000 giri/min — AcceENsIONE: volano magnete —alternatore 6V
18W calettato a sinistra dell’albero motore, anticipo fisso 31°, distanza tra i
contatti 0,4 mm - Candela grado termico 240 scala Bosch, distanza tra gli
elettrodi 0,5 mm — LuBRIFICAZIONE: miscela 5% - CARBURATORE: Dell’Orto UA 18
BS, getto massimo 75 — CAMBIO: in cascata a 4 rapporti, comandato a pedale
sul lato destro - Rapporti 3,33 in prima 1,93 in seconda 1,44 in terza 1,20
in quarta — Frizione a dischi multipli in bagno d’olio ~TRAsMIssIONI: primaria
ad ingranaggi elicoidali, rapporto 4,615 (denti 13/60); secondaria a catena
rapporto 2,30 (pignone uscita cambio da 13 denti, corona posteriore da 30
denti) - Rapporti totali di trasmissione 35,33 in prima, 20,47 in seconda,
15,27 in terza, 12,73 in quarta — TeLAlo: a doppia culla continua in tubi di ac-
ciaio — SospENnsioni: forcella anteriore telescopica, forcellone posteriore oscil-
lante con ammortizzatori telescopici idraulici - RUOTE E PNEUMATICE: cerchi in
alluminio da 18x1,35 con pneumatici 2,00x18 ant e 2,1/4 x18 post. - FRENI: an-
teriore a disco Campagnolo a comando meccanico diametro 160mm; poste-
riore a tamburo centrale diametro 105x20 mm - IMPIANTO ELETTRICO: alimen-
tato dal volano magnete alternatore fanale ant. con lampada a bulbo da 6V
15W e lampada a siluro da 6V 15W, fanalino posteriore con lampada a silu-
ro 6V 15W - DIMENSIONI E PESO: lunghezza 1740 mm; interasse 1150 mm; lar-
ghezza manubrio 800 mm; altezza massima 950 mm; altezza manubrio 840
mm; altezza pedane 260 mm; altezza minima da terra 200 mm; peso 46 kg
— PREsTAZIONI: velocitd max oltre 90 km/h - Consumo: 3 litri per 100 km.
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passionato collezionista riminese,
ci ha messo gentilmente a disposi-
zione & stato prodotto nel 1966
€, come dalle foto, ben si evince
€ in condizioni di ottima origina-
lita ad eccezione dell'impianto di
scarico che, come ci riferisce il suo
attuale proprietario “& stato so-
stituito per far rimarcare il cuore
del piccolo propulsore...”.

Le foto meglio di qualunque pa-
rola sapranno far rivivere ai meno
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giovani il sapore piu schietto del-
I’'ambiente motociclistico degli an-
ni ‘60, mentre ai giovanissimi il Re-
cord 50 potra ricordare il “circus”
delle gare cadetti, appositamente
istituite in quegli anni per tali mi-
crobolidi e per i piloti al debutto.
Il Record, in questa prima versio-
ne, dispone di motore di fabbrica-
zione Mondial a 2 tempi, quattro
marce che seppur imparentato
con gli analoghi Minarelli e Fran-

Nella pagina, alcuni
particolari che testimo-
niano la perfetta con-
servazione del nostro
mondialino.

Si notino il ponte di co-
mando con il bel manu-
brio di foggia decisa-
mente corsaiola; la de-
calcomania sul serba-
toio attestante il pal-
mares della Mondial e
l'adesivo applicato sul
serbatoio che ci fa ri-
cordare un pilota ab-
bruzzese distintosi an-
che nelle minime cilin-
drate e la regione del
primo proprietario del
nostro mezzo.




Questo esemolare ap-
partiene invece ad
Oriano Sancioni, altro
collezionista riminese.
Il suo Record, seppur
con vernice piu vissuta
dell'esemplare di Gior-
gini, é perfettamente
originale. Si noti la
marmitta di scarico con
terminale cosiddetto
“a fetta di salame”.

La ruota posteriore ci
evidenzia la piccola co-
rona che favoriva ['al-
lungo del piccolo mi-
crobolide (al centro).

Il lungo serbatoio che
ospita agevolmente an-
che coloro che non
hanno una taglia pro-
priamente da fantino
(a destra).

co Morini di quel periodo presenta
forme esterne diverse. Particolari
significativi di differenziazione la
messa in moto in avanti ed il co-

mando del cambio spostato sulla
destra. Le ultime versioni dispor-
ranno invece del classico motore

Minarelli P4 S. Il telaio, a doppia
culla e tubi di diametro ridotto,
dimostra cura nell’esecuzione ed
elementi di spicco sono gli attac-
chi per le pedane spostati all’in-
dietro per favorire un assetto di
guida tipicamente corsaiolo. La
sella ridottissima ed il lungo ser-
batoio sono altre caratteristiche
che identificano la parentela di
questi “cinquantini” con gli ana-
loghi bolidi da corsa. Le ruote, di
sezione ridotta e diametro 18",
venivano fornite con cerchi in al-
luminio e le sospensioni, anch’es-
se di fattura sportiveggiante, era-
no telescopiche in parte idrauli-
che.

La guida del Mondial Record 50 &
di grande soddisfazione. La sensa-

zione di essere su una piccola
Gran Premio & grande e... quando
si @ rannicchiati sul lungo serba-
toio perché non pensare per un
attimo proprio a Tarquinio Provini
ed al suo ” meteoric stylist”, come
dicevano gli inglesi, per sintetiz-
zare colui che meglio di tutti sep-
pe sfruttare le capacita di pene-
trazione aerodinamica della sua
Mondial? |




