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sella linea sportiva
« Super. Sport »
pi quatiro marce.

del Mon-
.50 due

Prova effettuata sul-
la distanza di Km
280, in citta e strade
aperte di varia con-
formazione planime-
trica e altimetrica,
impiegando miscela
Shell “Shellina” con
1.C.A. al 5%

L a Mondial & stata una delle prime Case italiane ad iniziare la
costruzione di ciclomotori di caratteristiche e prestazioni spicca-
tamente sportive. Dopo essersi pienamente affermata con le sue moto-
leggere a due e quattro tempi, alla luce dei. grandi ‘successi sportivi
(tra cui dieci titoli mondiali), la Mondial ha poi concentrato la propria
attivita nel campo dei cinquama,'specializzandosi nei modelli sportivi

_come il « Super Sport V 3 » ed il « Cross V 3 », di cui abbiamo pre-

sentato a suo tempo le prove su strada. Ad essi si & aggiunto, ai primi
di quest’anno, il « Super Sport V 4 », dotato di- un vivace motorino
sempre a due fempi, ma col cambio in blocco a quattro rapporti.
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La macchina vista di fronte e di
tergo. Notare le molle scopert
della forcella e degli. ammortiz
zatori, le pedane metalliche
la fettuccia -elastica per fissar
il serbatoio “posteriormente
facilitarne lo smontaggio.

IN BASSO: | comandi sul !
nubrio in due tronconi, le |
diritte con sfera terminale:
tappo- del serbatoio ad ape
ra rapida, .

ek P ESTETICA E FINITURA ~ cilmente raggiungibili I'astina dell'aria, a sinistra del car

N T ratore, e il pulsante della vaschetta, sul lato opposto.
Soddisfacente poi la funzionalita dei comandi a ped

Facilissimo, infine, metter

La‘l,inea.{a;.s,porﬁva,' ‘aftraente ed equilibrata. Gli elementi
. che maggiormente la caratterizzano sono il manubrio in due come si vede dalle varie foto.
pezzi, le leve con: sfere di sicurezza, le molle scoperfe delle macchina sul cavalletto.
sosperisioni;. il serbatoio affusolato con tappo ad apertura : -
a; la sella lunga tipo corsa rivestita di scamosciato, il POSIZIONE DI GUIDA E COMFORT

“continua in tubi, le pedane metalliche, :
+a-.abbondantemente alettata, il carbu- La posizione di guida & quella fipica delle macchine s

‘ecc.-Un complesso di particolari, quin- tive, col busto abbassato e le braccia tese. Le svasature
« 'presa » specialmente sui giovani. | serbatoio non sono molto pronunciate ma si trovano al ¢
ziche in lega leggera come sarebbe giusto, cosi come le pedane, per cui ci si sente «a po

macchina del genere, ma questa
sgioni di robustezza.

RPN rhici in. amaranto; metalli zato, . con, Mofivi.in
grigio chiarissimo “pure metallizzato-s! an
<ul serbafoia e sulla scatola per:gli attre

cull ]

771 Buona- la finitur

DISPOSIZIONE E FUNZIONALITA’ DEI COMANDI

Cominciando da quelli sul manubrio, notiamo le leve dirit-
te ma facilmente raggiungibili, la manopola del gas reversibile
ad apertura rapida' e la scatoletta col bottone di massa, il pul-
sante del claxon e il deviatore luci sufficientemente a portata
di. mano sul lato sinistro. Sul dorso del faro. c'& la solita
spia verde dell'impianto di illuminazione, mentre il quadrante
del contachilometri. risul'ra,,fa,d_lmen’re,leggibi,le poiché i cavi
del freno anteriore e della frizione non vi’ passano sopra.

Il tappo del serbatoio ad apertura rapida non tiene perfet-
tamente col pieno e il serbatoio stesso & dotato di un solo
rubinetto, sul lato destro; come gia rilevafo tanfe altre volte
non si riesce cosl a consumare quella parte di carburante che
si raccoglie tra la fiancata sinistra ed il tunnel centrale. Fa-
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er innestare la prima bisogna premerlo in avanti, senza spostare il piede dalla pe
] indietro col tacco, bisogna invece far compiere al piede un piccolo movin
corsa, per maggior sicurezza. - A DESTRA: Il pedale del freno posteriore & sitvato all’altezza giusta rispetto alla pedana ma & u

ntezza ed efficacia senza spostare il piede dalla pedana. la pedivella della’ messa in m¢

corto. Si pud comunque azionare con pro
aziona abbastanza facilmente 'verso I'avanti ed essendo pieghevole non da alcun impaccio: come si vede, poggia contro un tampe

gomma. Notare anche il piolo sulla gamba del cavalletto per facilitarne l'abbassamento.

A SINISTRA: Il pedale del cambio a bilancere. P
Per le marce superiori, che si innestano premendolo all’

Il robusto telaio a doppia culla
continua in tubi; il motore &
fissato in tre punti, uno anterio-
re e due posteriori. Gli attacchi
per la pompa sono sul tubo su-
periore, quindi la pompa stessa
viene ‘a frovarsi in. posizione
particolarmente riparata,




Particolare dei frem e delle sospensioni. Da rilevare le centine del parafango anteriore e I'asta del tubo di scarico, come sulle mac-
chine da corsa.

grazie anche alla buona sistemazione dei principali.comandi.
| due bracci del manubrio sono ad angolo variabile,. con pos-
sibilita quindi di adeguarlo alle varie esigenze, mentre |'al-
- tezza della sella consente di pogglare facilmente | piedi a
terra. Le sospensioni sono un po’ dure mentre la sella e
abbasfanza accogliente.

FRIZIONE E CAMBIO

Anche strapazzandola, la frizione si comporta sempre be-
nissimo: dolce da azionare, progressrva neH’mnes’ro e Tenace
nella presa,

Il cambio lavora bene anche senza frizione. Preciso e si-
‘lenzioso sia in accelerazione che in scalata, richiede solo una
modesta pressione sulla leva per passare da una marcia al-
I'altra; abbastanza facile la ricerca del folle da fermo.

~.Come rapporti interni, la solita prima un tantino corta,
poi le altre fre marce pib ravvicinate tra di loro, che consen-
tono di sfruttare a fondo le vivaci prestazioni del motore.

ACCELERAZIONE E VELOCITA? MASSIMA

Il brio del motore, il peso rldoﬁo e il cambio a quattro-
marce favorlscono Iacceleraznone, veraménte notevole per
un «cinquanta ». La velocitd dichiarata & di 40 kmh per. il
modelio- Codice col carburatore. di . piccolo djametro e di
85 =+ 90 kmh (a seconda della’ corporatura del guidatore e
delle condizioni della piova) per il modello Esportazyone col
carburafore di maggtor d|ame'rro.

la scatola per gh aﬂrezzx, sufﬁcnememente spaziosa,. viene chiusa
da uno sporlello senza cerniera sul lato slmstro.,




_ FRENATURA

Buona, sufficientemente progressiva e senza reazioni ne-
gative anche da forte velocita. L'efficienza non diminuisce
in modo preoccupante sotto la pioggia o nell'uso .intenso
come per esempio in una lunga discesa. Da rilevare che il
freno anteriore, che deve compiere il lavoro pib gravoso, ha
maggiori dimensioni di quello posteriore.

STABILITA’ E MANEGGEVOLEZZA

L'ottimo telaio, la ‘posiziohe di guida che da al guidatore
la sensazione di far corpo unico con la macchina, e le pe-
dane metalliche ben rialzate consentono di inclinare note-

~volmente in curva senza sbandare; e si potrebbe fare ancor

meglio se le sospensioni fossero piu progressive. Eccellente
la maneggevolezza dato il tipo di macchina, il peso ridotto
e l'ampio raggio di sterzo. '

CONSUMO

La versione Codice col carburatore piccolo fa dai 50 ai
40 km con un litro mentre quella Esportazione col carbura-
tore da 18 mm fa dai 30 ai 45 km con un litro, sempre senza
bisogno di ricorrere alla «’super » malgrado il rapporto di
compressione piuttosto altino @:1.

MOTORE

Facile da avviare ed abbastanza energico anche ai bassi

e medi regimi malgrado le sue caratteristiche spiccatamente
sportive, il motore sembra comunque prediligere i tratta-
menti a « futta manetta » che si traducono in brillanti quanto
entusiasmanti prestazioni. Praticamente nessun vuoio nella
curva di potenza; e limitate anche le vibrazioni, i rumori di
meccanica e la tendenza a fare il quattro tempi a carico ri-
dotto; qualche rifiuto dal carburatore, come del resto su tutfi
i motori sportivi; gradevole il rumore dello scarico. Notevole
la resistenza allo sforzo prolungato.

Manutenzione

ACCENSIONE

La candela & facilmente accessibile al centro della testa;
per accedere al volano magnete bisogna invece smontare il

Il blocco motore-cambio, di nitida e piacevole architettura.




coperchio sinistro del carter, operazione comunque semplifi-
cata dal fatto che il coperchio & trattenuto soltanto da due viti.

FRENI E FRIZIONE

Per i cavi del freno anteriore e della frizione ci sono due
comodi registri girabili a mano sul manubrio ed altri due re-
gistri sul piatto portaceppi € sul dorso del carter. Per il freno
posteriore, comandato anch’esso con cavo flessibile, & pre-
visto un tenditore sul piaffo portaceppi.

pPer una ulteriore regolazione della frizione si procede at-
traverso lo sportello sul coperchio destro del carter che da
accesso all’asta di spinfa con relativa vite di registro e con-
trodado.

RIFORNIMENTO LUBRIFICANTE

Limmissione dell’olio nel carter pud essere praticata sia
dal tappo sul dorso del carter sia, piU comodamente, dallo
sportellino sul coperchio destro. Per lo scarico c'¢ il solito
tappo metallico sul fondo del carter.

RATTERISTICHE TECNICHE

MOTORE

Monocilindrico inclinato a due tempi con distribuzione a
tre serie di luci e pistone piatto.

Alesaggio e corsa 38,6 x 42 = 49 cc.

Compressione 6,9.

Potenza CV 13 a 4200 giri.

ACCENSIONE
Volano-magnete-alternatore 6V-18W alla sinistra dell’albero
motore, anticipo fisso 31°, distanza tra | contatti 0,4 mm,
candela grado termico 240 scala Bosch, distanza tra gli
elettrodi 0,5 mm. ;
LUBRIFICAZIONE

Motore: miscela 5% (7% nel primi 1000 km di rodaggio).

ALIMENTAZIONE
Miscela 5%, capacita serbatoio It. 10 di cui It. 1 di riserva

CARBURATORE

Dell’'Orto UA 18 BS, diametro diffusore 18 mm, getto max. 75,
valvola del gas n. 55, spillo conico C1 fissato alla seconda
tacca dall'alto, polverizzatore 260.

In cascata a quaitro marce, comandato a pedale sul lato

destro, rapporti 3,33 in prima, 1,93 in seconda, 1,44

e 1,20 in quarta. ;
FRIZIQNE

A dischi multipli in bagno d’olio.

TRASMISSIONI

Primaria a ingranaggi elicoidali, rapporto 4,615 {denti 13/60);
secondaria a catena 1/2 x 3/16, rapporto 2,30 (pignone uscita
cambio da 13 denti, corona posteriore da 30 denti); rap-
porti totali di trasmissione 35,33 in prima, 20,47 in 'seconda,
15,27 in terza e 12,73 in quarta.

TELAIO
Doppia culla continua in tubi.

SOSPENSIONI

Forcella anteriore telescopica, forcellone posteriore oscillante
con ammortizzatori telescopici.

RUOTE E PNEUMATICI

Cerchi in acciaio da 18 x 1,35, con pneumatici 2,00 x 18 ant.
e post, pressioni di gonfiaggio 1,5 ant. e 2 post.

FRENI

A tamburo centrale, dimensioni utili 118x20 mm (ant) e

105 x 20 mm. (post.).

IMPIANTO ELETTRICO

Alimentato dal volano magnete alternatore da 6V-18W. Fa-
nale anteriore con lampada a bulbo da 6V-15W e lampada
a sg&m da 6V-15W, fanalino posteriore con jampada a siluro
6V-3W.

DIMENSIONI E PESO

Lunghezza m 1,740, interasse m 1,150, larghezza manubrio
, altezza massima m 0,960, altezza manubrio, m 0,850,

m 0,260, altezza minima da terra m 0,200,

PRESTAZIONI (norme CUNA)

Velocita: in prima 15 kmh, in seconda 25, in terza 35, in
quarta 40.

Pendenza massima superabile 20%.

Consumo litri 1,3 ogni 100 km.

* * *

one presenta le stesse caratteristiche
‘con queste varianti: potenza CV 4,8 a 8000 giri, compressione
9:1, consumo litri 2,5 per 100 Km, velocita massima 85-:-90
Kmh.
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