- @ Mondial & cerfamenie una delle pis sporfive marche nazionali. Fondats poco prima deils guerra dai frarelli
- -Beoselli {quando essi militaveno con successo nel setiore agonistico), al termine delle ostiliti essa fu una delle
~prima & riprendere [atiivitd industriale, debuttandoa contemporansamente e clamorosamente nello sport con
- W una bella 125 bialbero, la prims macchina con tale tipo di motore apparss sui campi di gara inalisni o sira-
- mieri. Le affermazioni colte dalla Mondial 125 furonc numercse: ma non contenta di cimentars in questa classe,
la Mondial si impegnd anche nelle 175 e nelle 250, ripetendo | successi ottenutl nslla minor ciindrats. Insomma:
~ al termine di una lungs «campagna » agonistics, nel 1957 {quando Ia Casa milanese decise di... concedersi un po’
- di respiro, assieme & due aitre celebri marche italisne) essa eveva conquisteto ben dieci titohi mondiali, senzs con- 2
- tare quelli nazionali, ed altre imporfantissime vitiorie, fra cui quelle nelie gare di gran fondo. Aveva inolire « lancisto n
- campioni del calibro di Ubbiali e Provini. Ors, is passione sportiva dei fratelli Boselli, ¢ particclarmente di Giuseppe.




- ha riprese il sopravvenie su alire considerszioni: o
cosi si & riprese & correre, sia pure su hasi assai pil
Eimitate di quelle del ‘57, rispolverande le gloriose
bisibero di Provini e soci. E nuovamente i succesai
non son mancati: torrendo soltants in italia con una

- 125 bislbero, Francesco Villa ha infatti vinte il cam-
pionafo senior del ‘61, del 62 o sta facendo altret.
_tanto con guello di quest'snna. La produrione di vna

- Caza tome la Mondial non pud guindi avers che
_ uno spiccato indirizzo sportive, E cosl anche Is sua
 pit roconfe creazione, quel =50 = presentaio af
_primi di quest‘enno, f# gola & tuifi i nostri gioveni

_ @ppassionall non solo per 1a sua linea tipicamenie
~« filante » ma anche per alcune pregevoli seluzioni
tecniche, quale il comando del cambio a pedais, ap-
_plicato per la prima volts in serie ad un veicole

naxionsle di questa cilindrate.

ESTETICA E RINITURA

i Mondial & il pit « sporfive» 50 e | pur nmumerosi
modelli sportivi costruitl oggigiorno in Hais. Basta pensare
al'le molle scoperte della forcells & degll ammortizzatori,
al parafango « asrodinamico », #i cerchi in iegs legge-a. alle
leve ceila friziore e del frero anteriore con sfere di sicu
rerzs, ol volumineso serbateic con prefonde incassature per
le ginocchia, alla sells con rivestimento in pelle scamosciats

e pedang metallichs, scc.
I &

a liraa & molic seducente; & guella di una piccola
mote eportive che ha ben poce in comune coi ciclomaotori
inteti nelle lore pib classica esprsssions. la verniciatura &
in szzur'o meisl zzato, col telaio in argenio 2 freg delo
stessg colore sul serbaloio, sul parefange anteriore e sulls
cass2ils poria-atfrezzi.
Cansiderevole il grado di finiturs.

DISPOQSIZIONE E FUNZIONALITA’ COMANDI

Sul manubrio in due pezzi aotiamo subitec le manopole
in plastica tipe inglese che assicurano una buona presa e le
feve con lerminsle a sfera. | dus segmenti del manubrio
song naturalmenie ad angolo variabile. corn possibilita di re-
siringerio n modo notevole {rorme piace a1 nostri giovani
e centsuri) inquantoeché il serbateic & mo to affusolate & quindi
non 51 viene subite ad urtere contro le fiancate quando si porta
lo sterzo & fondo corsa. 1l serbatoio stesso & provviste di un
sola rubnetio, sul lato desto, e quindi in caso di necessita
non siorissce ad utilizzare il carburante che si deposita ra il
tunnel cenirale e la fiancala sinistra, In compenso la « ri-
serva » consente di fare sbbastanza strada. Il pulsante del
carburatore € sul lafo sirisiro, facilmenie rageiungibile,

Come st vede dalie foto di pagine 34, tia per marcvrare
il pedale del cambic come par quello del freno posteriore
bisogns spostare | piedi dalle pedane 2 quesic impedisce
di contreilare peorfettamenic '@ macchina, in special medo

; . ; nelle « staccale » @ nosiro avvise serebbe quindgi desidera

La macchina wiste di franie = da tergo: i astans in afﬁ:ca(are ie

molle scopede delis forcells = degh s.';maﬂiz:a!:;r" parafange bile che il paedale del ‘renc fosse sisternaio nells posizione g
anisriore « aerodinamics = & 8 prefonde evesature nel serhatole.  Classica, asoche s quesio dettaglic potrebbe risullare un po-

U | e
S w0 ma presenfano snche una maggoior funzionalitd, in pocne
¢ : §
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parclie.
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SOPRA: | comandi sul manvbrio: la icaleletin cel commuistors, i
pulsanie dol ciaxon ed i bollone di massa si frovero a sinisies,
come suile moio, v o love, proveisie delle sfere di sicurerze come
quoile defle macchine d2 eorss, sene diritie ms i impugnsne ten
facilitd, swsando poco distent] difle menopole. SOTIO: If Mondial
£ il prima = 50 = itelianc sd eszere provviste in serie dei zomande
dei cambio 2 pedsie, ssss| pid razicnele di quello 2 manopsis,
specialmente per un medelle sporiive. Coma risulia datle fote, ia
corse per Pinnesio de! varl rapportl, dsllz prime (& sinistre) 2l
terza {3 desirs] & plutteste limitetz o {2 mensves rishisde zole un
piccola sposismenie del pinde dalls pedens.

chetiing giv
nanza della
azions

H
i
verso avanti

Favanti, stando in sella, & pleghevole e poggia
tonire un tampone di gomma. £ caratierizzata ds un braccio
di feva pwtiosic limitate {adegusio comungue alle propor-
zioni del motore e della macchina) ed inoltre presenta una
forte demolfiplicazione inferna, quindi risu'ta un po’ dura
ds premere, pur avendo il pregic di far compiere parecchi
girt al motoje con una sola « padalate » facilitandone guindi
Faccensione, ‘

Lo scompartimento per gl attrezzi, sul lato sinistro della
scafola in lamiera (dal lzto opposio la scatola stessa he fune
ziche puramente ssistics) presemia una capienza plutiostn -
mitata. Viens chiuso con un coperchietio senza cerniers fisss &
da un pomello a vite.

POSIZIONE DI GUIDA E COMFORT

Le posizione di guids pivtiosto sbbasszia, con e braccia
iesz, e le ginocchia bene incassate nelle svassture del
serbateio, non impone piegemenii eccessivermenie forzeti ai
poist, alle ginocchia ed alle articolazioni dei piedi. La selia
in pelle somoscigls e quindi antisdrucciclevole) ¢ genero-
samente proporzionsts = melleggiara, sopratturre in relezio-
ne agli standards ciclomotorisiici nazionali. Le sospensioni,
invece, sons un fantinog rigide.

FRIZIONE E CAMBIO

te frizione non denuncis alcuns pecea, snche nelle peg-
giori condizioni d'esercizio. I} cambio « favora » bens, senza
grattare o manifestare altre preoccupanti reazioni: come ab-
biam gié rilevaio, la corse del seleffore & lodevoimente
ridotta & Uinnesto delle marce non presentz resistenze par-
ticclari. Un po' difficile ts ricerce del folle da fermo. | rap-
porti inferni sono proporzionall come vuole attvalmente la
scucls ifalizna, specislmente per lz macchine di piccola ci
lindrata, e ciog con la prima piutiosic « corta »: le alire due
Marce ono invens eduamenie disianziate tra di loro
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ACCELERAZIONE E VELOCITA’ MASSIMA

i motorino del Mondial « Spors » 50 gira molio volontieri,
18 non & detio che per cavarne la miglior accelerazione za
ecessario spirgerlo ai massimi regimi: infarti =sso & provvisio
tuna buona elasticité. Comungue, con una macchineta del
enere, 'c’e senz'aliro pil soddisfazione a nont lesinare con
spertura dells manopola de! gas LUaccelerazione risulia
uindi assai vivace anche in presa direfts. la velociid mas-
ma si aggira sui 40 kmh regolamentari.

FRENATURA
Buora: e l'elire | due freni & tambure cearaie sone acie
sificientemente imparmeabili e non provecanc alcuns rea-
ane anormale ad esempic sulle sterzo quando sono chiamati
| causa con una certs enargia per rimediare a gualchs situs-
one d'emergenza.

STABILITA' E MANEGGEVOLEZZA

La struttura dells macchina, tipicamanie mntodclistica, e
1 stessa posizione di guids invitano ad un uso brillanie che
& certo molte soddisfazioni ai giowvani appassionati. COhimo
1 sferzo e sempre rassicurante {2 stzbilita: cosi, ripetiame, si
ub piegare notevalmente, senza fema of
arti tocchino & terra. Le mansggevolezz
na bicidetta, dato anche 'ampis rsggic

CONSUMD

oo

Con un use piutiostc briliante, siame sul vaiore d
3ni 50 km. Smorzando | bollor, s possono invece peicoirere
Jed anche & km con un it

MOTORE

Pur essenco abbasmanza ¢ spinto 5, questo molore s se-
nala per la sua facilith d'evviamenic ed anche per il firo
bassi regimi. Abblamc provate s proceders praticsmente
passso d'uemo in ferzs senze riscontrare segni di ribellioned
stursimente. per riprendere da Gueste velocitz, & poi ne

4]

SOPRA: In piene carsttere con lo sus qualifics, s Mendis! « Sport »
35 & proveisia di pedane metalliche, col bording rialzate ¢ tagliate

& fettz di seiame, per non sirisclare a terrs in curve, Anche |

pedall dul cembic ¢ del frene posteriers sene metallisi, o zigrinadi

per garentire maggior sicurezza di manovra, §i voda anche s siste-
mezione del relettore ¢ deils pedivells d'avviemento pleghsvale. A
SINISTRA: I pedale del frenc postericrs spestste dﬂmﬂo«? richia.

de un terio periode di pratice prima di poterie ezionere con nebu-

ralezzs od inolire cosiringe anch’esss # spostere il piede dalla
pedine por premerie con i tecce.
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Due viste del blocca motore cambio, in cui si nota ls genercsa aletisivrs delis testa e del cilindro, In quesio cose il carburstore &

pravviste di un filtre dariasilenzisiors,
delle macchina,

cessario passare alla marciz infericre. Piutiosio limitate le v
brazioni ed i sumori meccanict: piacevole, invece, il rumore
di scarico, specialmenie quando si cominca a saiire verso
regimi pil elevan,

MARUTENZIORE

ACCENSIONE
La candeiz & facilmente accessibile al ceniro delia tesia;
per awedere sl wvolano magnete bisogna invece smoniaie il
coperchio sinisiro del carier, operazione comungue semplifi-

ms pud essers fornitc anche com press @ cornefie, sszal pik = aderonin » 2 caraiters speriive

cata da! fatic che i coperchic & trattenuto scitanio da dus viil,

FRENI E FRIZIONE

I consueti s‘cagi,siﬁ & vile per i cavi del fieno sntericre ¢
sila frizione si frovano sul piatin portaceppi e sul darso
carter. Per il freno postericre, comandate anchesso
con cave flesmubile, & previsto un fenditore sul pialio pos-

taceppi. v -
Per una ulteriore regolazions della frizione i procede ot
ic sportelic sul coperchis desire del carier che di
ccesso all'zste di spinta con relative vite di registro e contro-

Qiire =i dus freni : lambure cenirzle, i foto meftono in evidenza
aleri el i dintaresse gusli is seils con rivestimento in pelle
scamoicizia ® H codine rastremato, | cerchi in lega leggera, il
paratangs swieriors, e,
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Le caraftteristiche iecniche

MOTORE

Monacilindrico inclingio di 307 a due temnpl con disiribuzions
a ire serie di luci e pisicne p.snc

Alesaggio e corsa 38 X 42 =
Compressione 6,9,

Polenze TV 1,3 a 4200 giri.

ACCENSIONE

VYolano-magnete-alternatore 6Y-18W aila sinistra deiialbers
mofore, anticips fisso 317, distanza ra | contatti 0,4 mm, can
dela grage termic

o 225 swlu Bosch, distanza tra gli elenredi
.5 mm,

LUBRIFICAZIONE

Motore: miscela

47 .6 co.

% (7% nei primi 1000 km o

ALIMENTAZIONE

Miscela 5%, capacitd serbafoio i €5 di cui it 1 di

o ey b i b e i o
i

CARBURATORE

Delioric 74 ¢ &)

. dismetro diffusore 2 mm, getio 58, val
del gas n. 50, spilic conite Ad Fissato aila seconds taces dsh
Paire, polverizzatore 210, press d'aria son fitro fipe F27, vite
atia apeiia di girl 1%,

onca e 1.7

FﬁfIiQNE

A dischi multipli in bagno d'olic.
TRASAISSION!

Primaris & ingranaggi slicoidall, rapperic 4,
concaria 8 catena 172 X 3716, ;apyo o 2,
cambic dz 13 denti, corona posteriore de
ipigli di frasmissione 358 in prima, 23
in Ierza.

HSonoculla confinua in lebt

SOSPENSIONI

Forcella anteriore ?eieszepésa, forcellone posteriore
con amimortizzaton felescopid.

RUQTEE P

Cerchi in acdigio de 18 X 1,33, con prsumatici 2.00 = 18 ant
€ post., pressioni di gorfiaggic 1.5 ant. & 2 post

rale, dimensiond utiti 105 X 20 mm.

ELE“T IO

volane magriete alternaiore de 6V-18W. Fa-

lsmpads & bulbo da 6V-15W e lampada
fanaline posweriore con lampads a si-

imrerazse m 1,110, larghezza manubrio
. sifezza massima m 0,910, altezza manubrio m €840,
ajom: e 0,260, altezzea minime da terra m G200,
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ONI {norme CUNA}

\f’e!c"“ Tassima i prima 15 kmh,

terza 40 kmb
P‘n“dﬂn“ massime superabile 20%.
firi 1,3 ogni 100 km.

in seconda 25 kmh, in

Qlin ed o !mﬁmmfe !mn spemva it auove Mondn;i H) s di ﬂmgue pa; il :nmhu-
éaie; Be ¥ivaci F“&a?ﬁ"mm B kz bs@nﬁ tsﬁm ds stmdn, E msomm, un «50: du hn h:ﬁi
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