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" a Mondial, che & stata una delle
primissime Case italiane a co-
struire delle «cinquanta» da fuori
strada, ha recentemente presentato
la «Super Cross», che rappresenta
un notevole perfezlonamento tecni-
co ed estetico rispetto ai precedenti
modelli, a suo tempo ampiamente
descritti sulle nostre pagine.

La prima impressione offerta dalla
«Super Cross» & quella di una mac-
china compatta e invitante, Tutti i
caratteristici componenti dei model-
li da fuori strada (manubrio, tubo
di scarico e parafanghi rialzati,
pneumatici artigliati, sella ampia e
monoposto, mascherine di protezio-
ne per il faro e il sottocarter, ecc.),
nel «Super Cross» sono fusi armo-
‘niosamente tra di loro. Originale, e
apprezzabile anche per lo styling, il
telaio monotrave; di classica linea

MONDIAL

«Super Cross» 50

La nuova Mondial « Super Cross V4 » si
distingue per le sue compatte ¢ ben pro-
porzionate dimensioni.

sportiva il motore, con la testa ge-
nerosamente alettata. Ottima la ver-
niciatura in argento, col serbatoio
in blu e «motivi» pure in argento
sulle fiancate. Insomma, non foss’al-
tro che per Dlestetica, il «Super
Cross» & una macchmetta che fara
colpo sui giovani appassionati, sma-
niosi di cavalcare un bel puledrino
vivace col quale cimentarsi anche
nel fuori strada.

Mettendosi in sella, si apprezza
ancora maggiormente la compattez-
za del mezzo, una dote che favorisce
la- maneggevolezza e si rivela quin-
di particolarmente utile per il fuori
strada; la sella & a poco pii di 70
cm da terra e percid si possono fa-
cilmente poggiare i piedi al suolo,
vuoi nelle soste, vuoi soprattutto

.



.La macchina vista di fronte e da tergo.
Notare il manubrio molto rialzato (cosi co-
me i parafanghi e lo scarico), i soffietti in
gomma per la forcella, gli ammortizzatori
posteriori a molle scoperte e I'ampia sella.

per aiutarsi a superare qualche ma-
lo passo.

La posizione di guida, che secon-
do i pil1 recenti dettami in materia
é leggermente spostata all’indietro,
in complesso & abbastanza buona; a-
vremmo pero preferito un manubrio
di tipo diritto(che sappiamo verra
montato sulla prossima serie) ed un
serbatoio situato leggermente piu in
alto, con le svasature al posto giu-
sto.

I1 comfort non é.. principesco
perché, specialmente nel primo pe-
riodo d’uso, le sospensioni sono un
po’ rigide, mentre la sella non &
morbida. Data comunque la posizio-
ne di guida naturale e l'ampiezza
della sella, si riesce a fare parecchia
strada senza soffrire.

Come comandi, buoni quelli a
mano, un po’ meno quelli a pedale,
come si vede dalle relative illustra-
zioni; pil che sufficiente la capacita

- del serbatoio, dotato di due rubinet-
ti (in modo da poterne consumare
tutto il contenuto), e generosa an-
che la riserva. L’astina dello «star.

ter » viene a sporgere vicinissima al
tubetto di collegamento fra le due
fiancate .del serbatoio, ma non é di-
sagevole abbassarla per arricchire
la miscela nelle partenze da freddo:
poi. torna automaticamente in posi-

zione di riposo aprendo la manopo-
la del gas. Il pulsante per il cicchet-
to & a sinistra del carburatore ed &

_comodo da raggiungere. Facilissimo

issare la macchina sul cavalletto,
aiutandosi con la praticissima mani-
glia dietro la sella che serve egre-
giamente anche a districarsi da cer-
te difficolta del fuori strada.

II motore & decisamente brioso
(parliamo naturalmente di quello
della versione Export) e, consente
una velocitiy massima sugli 80 all’o.
ra, con una bella accelerazione, fa-
vorita anche dai rapporti del cam-
bio leggermente corti, come neces-
sario data la particolare utilizzazio-
ne della macchina. E’ facile da av-

I comandi sul manubrio. Le leve, in lega

{eggera, con sfera di sicurezza, sono diritte
ma si raggiungono e si manovrano con fa-
cilitd. | registri per i cavi del freno anfe-
riore e della frizione si possono comoda-
mente azionare a mano. Le manopole of-
frono una buona presa, e quella del gas
& ad apertura abbastanza rapida. A sinistra
del manubrio, sufficientemente a portata di
mano, la scatoletta col deviatore luci, il
pulsante del claxon e il bottone di massa
per spegnere il motore. Sul dorso del faro,
la spia verde per [impianto di illumina-
zione e lalloggiamento per il contachilo-
metri, la cui vista & perd parzialmente o-
struita dalla sbarra centrale del manubrio.




Il faro & protetio da una solida mascherina in tubi che funge an-
che da supporto. Notare anche i robusti attacchi per il parafango.
il tappo del serbatoio, ad apertura rapida, con leveita superiore
girevale, & incernierato anteriormente e tiene bene anche col pieno.

viare anche da freddo, vibra pochis-
simo (e solo ai massimi regimi), &
abbastanza silenzioso di meccanica
e si accontenta di miscela al 5% an-
che tirandoci dentro allegramente,

sul dorso del

quindi meno incrostazioni, fumosi-
ta, ecc. Nel corso della nostra pro-
va non abbiamo riscontrato partico-
lari trafilaggi: da segnalare, a que-
sto proposito, che il tubo di scarico

Il pedale del cambio & a bilancere e percid bisogna spostare il
piede dalla pedana per poterlo azionare. Notare anche il regisirc
| carter per il cavo della frizione e, nelle vicinanze,
il tappo in plastica svitabile a mano, per il rifornimento dell’slio.
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e il silenziatore sono in un sol pez-
Zo, per cui non si verificano quelle
antipatiche perdite di residui oleosi
della combustione che di solito si
hanno, malgrado la fascetta di ser-
raggio, nella zona di unione fra tu-
bo di scarico e silenziatore. Piutto-
sto acuto ed eccitante il rumore di
scarico; regolare il minimo e «puli-
to» il passaggio, cioé il progressivo
aumento del regime di rotazione.
I cambio funziona bene anche
senza frizione: limitata la corsa per
innestare le varie marce, cid che av-

Il sottocarter viene efficacemente protetto
dal tubo del telaio e da una culla, pure in
tubo, con traversini di rinforzo in lamiera.
Notare anche le pedane metalliche, piutio-
sto sporgenti e non pieghevoli. Il cavallet-
to & abbastanza robusto e di pianta larga
perd sprofonda sul terreno cedevole.



Il pedale del freno posteriore & situato all‘altezza giusta rispetto alla pedana perd é un po’ troppo vicino a quest'vltima per cui non
si riesce ad azionarlo con comoditd e sensibilitd, La pedivella d'avviamento & pieghevole e si preme agevolmente in avanti, sia stando
in sella che a fianco della macchina. Vicino alla pedana si scorge l'ingrassatore per il perno del forcellone. A DESTRA, soluzione pra-
tica ed originale, il ripostiglio per i ferri nella « carcassa » della sella. Vi si accede aprendo una cerniera-lampo ed & di sufficiente

capacita.

Particolare del freno posteriore a tamburo centrale in lega leggera, della praticissima maniglia di sollevamento e dell’ampia sella rico-
perta di scamosciato antisdrucciolevole e rialzata sul terminale. A DESTRA, anche il freno anteriore & a tamburo centrale in lega legge-
ra, delle stesse dimensioni di quello posteriore. Il cavallottc applicato fra i due steli della forcella, oltre che da rinforzo sefve anche
a levare il fango eventualmente accumulatosi sul pneumatico. Notare la piegatura del tubo di scarico: nel punto pil in basso & pre-
vista I‘applicazione di un tappo a vite per scaricare comodamente i residui oleosi della combustione. ' :




Due viste del blocco motore-cambio: il coperchietto a desira serve per controllare il livello d'olio nello scomparlimento trasmissione
primaria-frizione e per registrare quest'ultima.

viene pure senza resistenza e rumo- La frizione & dolce da azionare,
rosita. I rapporti interni sono carat- progressiva nell’innesto, regolare

IMPRESSIONI terizzati da una prima piuttosto cor.  nello stacco anche da freddo, resi-

ta (ottima per il fuori strada) men- stente agli abusi che sovente se ne

Di tre le altre marce sono piu avvici- fanno nel fuori strada.
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MOTORE: monocilindrico verticale a 2 tempi con distribuzio-
ne a 3 serie di luci e pistone ; :
® corsa 38x42 = 49 cc. ;

LE CARATTERISTICHE TECNICHE

nate. In pratica il salto fra la pri- Il consumo varia piuttosto sensi-
ma e la seconda non & particolar- bilmente a seconda dell’uso, passan-
mente avvertibile.

da 4 a 2,5 litri ogni 100 km.

: TR £ 7' ':“V' £
RUOTE E PNEUMATICI: cerchi in acciaio da 1922 con
pneumatici 250 x 19 ant. e post. pressioni di gonfiaggio 1,8
ant. e 2 posieriore.
" FRENI: a tamburo centrale in alluminio, dimensioni ulill 118x
20 mm ant. e post. Ea e :

48



