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n occasione del mctosalone svol-

tosi lo scorso ottobre a Milano si
& notato un nuovo orientamento pro-
duttivo. Innumerevoli erano infatti
i mini-ciclomotori presenti: alcuni
studiati addirittura per poter esse-
re ospitati, quali veicoli complemen-
tari, nel baule di una automobile di
media cilindrata. E appunto in que-
sta nuova categoria di veicoli & da
porre il nuovo «Mini-V 4» della
Mondial, casa notissima per le sue
ottime realizzazioni in campo ciclo-
motoristico.

Per dare un giudizio sulla esteti-
ca di questo modello bisogna tener
conto della impostazione del veico-
lo che esula dal campo della motoci-

ini V4> 50

Il « Mini V 4 » in due viste di tre quarti.
Si noti I'ampio sellone ed il manubrio un
po’ inconsueto.

cletta normalmente intesa e deve
anzitutto rispondere a determinati
requisiti: minimo ingombro delle
varie parti, fisse e solidali, e nel me-
desimo tempo comodita di guida an-
che per guidatori di taglia normale.
Visto da questo lato divengono ac-
cettabili alcuni accostamenti come
la sella ed il manubrio di generose
dimensioni e le ruote ed il telaio ri-
dotti ai minimi termini.

Nel suo genere ci sembra comun-
que ben riuscito ed esteticamente
valido, grazie anche alla bella ver-
niciatura in verde e grigio metalliz-
zato ed alle numerose parti croma-
te che rendono l'ingieme veramente
scintillante.

Ben curate sono le finiture, come
si pud notare ad esempio dalle pro-
tezioni in vinilpelle alle leve del
freno e della frizione.




manubrio dotato dei consueti comandi; alle |
onsente il ripiegamento del manubrio.

Una vista frontale ed una da tergo: notare
il faro « appiattito » ed i parafanghi « spi-
golati ».

La serie dei comandi é di imposta-
zione prettamente motociclistica con
il pedale del cambio a leva sempli-
ce e quello del freno posteriore che
presenta la particolarita di essere
montato dietro la pedana poggia-
piedi ed & quindi azionabile con il
tacco della scarpa anziche con la
suola.

La sella sufficientemente ampia
ed il manubrio di foggia inconsue-
ta garantiscono al guidatore un si-
curo controllo del mezzo ed una
buona comoditd, anche in caso di
fondo sconnesso, data la efficienza
delle sospensioni.

Una particolarita del manubrio &
quella di poter essere ripiegato ed
abbassato all’indietro riducendo co-
si I'ingombro verticale del veicolo:
I'operazione & eseguibile senza Taiu-
to di alcuna chiave mediante il bul-
lone a leva che si vede sopra la
crociera superiore della forcella.

eve due coperture di protezione in vinilpelle. A DESTRA, il bullone a leva che allentato O




Il grosso e comodo
tappo del serbatoio
ad azione rapida.

Il rubinetto al ser-
batoio & dotato di
una comoda levetta
piatta molto facile
da azionare. Piv
sotto la pedivella
di avviamento pie-
ghevole con un
tampone di gomma
per evitare rumo-
rosita durante la
marcia.

Un interessante par-
ticolare: il bullon-
cino per lo spurgo
del tubo di scarico
molto vutile su un
due tempi.

La cassettina porta
attrezzi aperta e il
pannello a vite per
la sua chiusura. Si
noti anche il cavo
del freno posteriore.

Anche stando sedu-
ti in sella, il pedale
di avviamento & a
portata di piede e
di comodo aziona-
mento.

Questa é la posizio-
ne, non molio pra-
tica, del piede al-
I'atto di azionare,
con il tacco, il co-
mando del freno
posteriore.




La leva singola per il comando del cambi

e le ped

fattura.

Il motore e il «50» 2 tempi da
anni in uso sui ciclomotori Mon-
dial, e che gode pertanto di speri-
mentata efficienza: pronto all’avvia-
mento (facilitato dallo starter posto
sul carburatore e a ritorno auto-
matico mediante la rotazione dello
acceleratore) ed abbastanza elasti-

di solida Malgrado le ridotte
risulta naturale,

co, & ben equilibrato, cosicche le vi-
brazioni sono molto contenute ed
avvertibile solo ad alti regimi.

Anche il cambio a 4 marce, che
come abbiamo visto € comandato a
pedale, & molto preciso e rapido ne-
gli innesti.

Il gruppo motore cambio & allog-

dimensioni del mezzo, la posizione di guida
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Particolarmente riuscito e piacevole a vedersi il complesso delle ruote a disco con le gomme di grossa sezione e gli efficientissimi

freni centrali.
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Il blocco motore-cambio visto da ambedue i lati si presenta compatto e di disegno lineare. Notare il particolare della fusione della
testa allungata all'indietro in modo da fornire uno degli attacchi del motore al telaio.

giato e sbalzo in un robustissimo te-
laio monotrave tubolare integrato
nella parte posteriore da un mon-
tante in robusta lamiera stampata
che sopporta la sella e gli attacchi
superiori degli ammortizzatori.
Tutto e del resto impostato con
criteri di soliditd. Con un telaio di
questo genere la stabilita risulta ab._
bastanza buona nonostance le ruote

di piccolo diametro, con cerchi in
lamiera stampata, secondo i detta-
mi della produzione scooteristica; i
freni sono di efficienza straordina-
ria: bisogna fare molta attenzione a
dosare la pressione, specie col co-
mando a pedale, per evitare il rapi-
do bloccaggio delle ruote. E’ quasi
superfluo parlare infine della ma-
neggevolezza di questo veicolo che

LE CARATTERISTICHE TECNICHE

date le ridottissime dimensioni di
ingombro, le ruote di piccolo dia-
metro e 'amplissimo raggio di sterzo
permette ogni acrobazia in brevis-
simo spazio. Il consumo é equipa-
rato alle dimensioni del veicolo e
risulta pertanto contenuto: circa
due litr1 di miscela al 5% ogni 100
chilometri.

ANGELO PASQUEF’

MOTORE: monocilindrico verticale a due tempi con distri-
buzione a tre serie di luci e pistone piatto.

Alesaggio e corsa: 38 x 42 = 49 cc.

Compressione: 5:1.

Potenza CV. 1,5 a 4600 giri.

ACCENSIONE: volano magnete alternatore 6 V - 28 W alla
sinistra dell’albero motore, anticipo fisso 31°, distanza tra i
contatti 0,4 mm., candela Marelli grado termico 225 scala
Bosch, distanza tra gli elettrodi mm. 0.7.

LUBRIFICAZIONE: motore: miscela 5%; frizione e cambio:
Kg. 0,400 SAE 30 estate e inverno.

ALIMENTAZIONE: miscela 5%, capacitd serbatoio It. 5, ri-
serva it. 1.

CARBURATORE: Dell’Orto SHA 14/12, diametro diffusore mm
12, getto massimo 58.

CAMBIO: a 4 rapporti, comandato a pedale sulla destra, rap-
porti interni: 3,31 in prima, 2,29 in seconda, 1,65 in terza,
1,22 in quarta.

FRIZIONE: a dischi multipli in bagno d'olio.

‘nalino posteriore.

TRASMISSIONI: primaria ad ingranaggi elicoidali, rapporto
1:3,57 (denti 21/21) secondaria a catena, rapporto 1:3,5
(denti 14/25).

TELAIO: monotrave tubolare e lamiera.

SOSPENSIONI: forcella anteriore telescopica,
oscillante posteriore con ammortizzatori.

RUOTE E PNEUMATICI: cerchi in lamiera stampata da 8”
con pneumatici 3,50x8 ant. e post., pressione di gonfiag-
gio 1,5 ant. e post.

FRENI: a tamburo centrale, dimensioni utili 90 x 18 mm.

IMPIANTO ELETTRICO: alimentato da volano magnete al-
ternatore 6 V - 28 W, lampada a bulbo anabbagliante 6 V -
15 W nel faro anteriore, lampada a siluro 6 V - 3 W nel fa-

forcellone

DIMENSIONI E PESO: lunghezza m. 1,350, interasse m 0.980,
larghezza manubrio m. 0.608, altezza max. m. 1.000, aitezza
manubrio m. 0.920, altezza sella m. 0.640, aitezza pedane
m. 0.170, altezza mimina da terra m. 0.110, peso Kg. 40.

PRESTAZIONI: velocitda max: Km. 10 in prima, 20 in secon-
da, 30 in terza, 40 in quarta. Pendenza max. superabile 10%.
Consumo It. 2 per Km. 100. Autonomia Km. 500.
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